Je zédbavné? - Maserati Levante S

cMmoce ve
velkém baleni

TEXT Jakub Rejlek | FoTo Daniel Martinek

KATEGORIE SUV NABIRA NA TAKOVE POPULARITE ZESI) NIKDO NEMUZE DOVOLIT IGNOROVAT.
ANI TRADICNI WRUBCI SPORTOVNICH VozU, JAKO It NAPRIKLAD MASERATI, KTERE NATRH
UVEDLO SVE PRVNI, VYSOKE* AUTO. BUDOU K USPECHU STACIT ITALSKE EMOCE?

talové na to jdou vzdycky jinak.
Pres emoce, které v pripadé Levante
propojuji design, zvuk a motor. Ten
v testované verzi S dokaze ze Sesti
preplnovanych valc nabidnout 430
koni a bude jednou z véci, kterou si
na ném rozhodné zamilujete. Levante je vSak
z celkového pohledu hodné jiné ve srovnani
s klasickymi némeckymi zastupci kategorie SUV.
Zacind to samotnym designem exteriéru,
ktery budi velikou pozornost. Vzhled Levante
pripomina mix velkého a vysokého hatchbacku
a kupé. Strecha zacind klesat vlastné jiz
od B-sloupku a svazuje se az ke spodni hrané
zadniho okna. Z bokd pak na zadi vyrazneé
vystupuji blatniky. Hodné vyrazna je i predni
cast, které dominuje obfi maska pretatd osmi
chromovanymi lamelami, uprostfed doplnéna
velkym logem trojzubce. Na masku pak navazuji
uzoucké, az do blatniku protazené svétlomety.
Na bocich v predni casti pak nechybi oblibené
chromované ctverecky a pozornost pritahne také
vyrazné chromovdani v okoli oken. To, Ze Levante
umi sjet mimo cestu, doklddd na prednim
a zadnim narazniku oplastovani v imitaci
hliniku. Ale i kdyZ to Maserati v terénu umi, kolik

z nich se jich tam podiva? Design je tedy svojsky,
bude automobilovou spolecnost polarizovat,
ale dokazu si predstavit, ze si své priznivce
najde. Mé daleko vice prekvapil interiér. Bytelné
udélany, coz u italskych aut nebyva zvykem.
Navic v nasem pripadé krdsné naspecifikovany.
Cervenou kazi tady doplfioval &erny plast,
ale predevsim karbonovy dekor, ktery daval
tusit, stejné jako do roku padnouci sportovni
volant a nizky posaz za nim, zZe o jizdni zabavu
nebude nouze. Nejvice mé bavi hlinikova padla.
Dostatecné dlouhd, aby na né dosdhly konecky
prstu a velka, ze je pri ostré jizdé na okreskach
netfeba dlouze hledat. To madm opravdu rad.
Jesté jsem zapomnél na prostor. Levante je
pétimetrové auto s tfimetrovym rozvorem, takze
dokaze nabidnout hodné prostoru péticlenné
posadce. Na zadnich sedackach je az kralovsky
mista. Naopak objem zavazadlového prostoru
5801 patti spise do primeéru v kategorii velkych
SUV.

Levante stavi hodné na zajimavych detailech. Ja
jsem si vybral ¢tyti z nich. Jeden se tyka motoru,
kde Italové pochopili, Zze zadny plastovy kryt
nemize nahradit krasu Zeleza. Preplnovany
Sestivalec s podpisem Ferrari je hodné odkryty

,NEIVICE ME BAVI HLINIKOVA PADLA. DOSTATECNE DLOUHA,
ABY NA NE DOSAHLY KONECKY PRSTU A VELKA, ZE JE PRI

OSTRE JiZDE NA OKRESKACH NETREBA DLOUZE HLEDAT*



Interiér Levante pfinasi vyrazné zlepseni
kvality u Maserati. Nabizi Spickové zpracovani
a kvalitni materialy. V naSem pripadé i péknou

konfiguraci ¢ervené kiize v kombinaci
s karbonovym dekorem

Design Levante
pripomina vysoky
a velky hatchback nez
klasické krabicoidni
SUV. Pozornost
zaujmou pékné
detaily, napiiklad sada
na opravu kol
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a ja se nemohl nabazit elegantnich ndapist
Maserati na hlavach véalci ve stylu aut ze
Sedesatych let. Pak jsou tu hlavové opérky,
na kterych neni vytlacené, ale vysSité logo
Maserati. Za zminku stoji také bezramova okna,
kterd zdobi jen hrstku velkych SUV, a nakonec
nem(izu vynechat baleni na opravu kola. Vse
je velmi elegantné zabaleno ve specialni tasce,
dokonce jsou tu rukavice Maserati, abyste se
neuspinili, a chemické svétlo. VSechno ma své
presné misto. Tohle je opravdu nadhera.

Jenze, kdyZz uz mate dat za auto vice nez
2 775 000K¢, zajima nds, jak bude jezdit,
protoze konkurence je hodné tvrda. Opét musim
zminit zvuk, protoZe ten je naprosto famo6zni
a neuvazoval bych o jiném neZ benzinovém
motoru. Ve sportovnim rezimu je agresivni,
hutny, prosté krasny. Stejnym pozitivem se zda
byt i dynamika. Preplnovana V6 nema problém
relativné tézké Levante S (2019kg) rozhybat.
Tomu sekunduje jesté pohon vSech c¢tyr kol
preferujici zadni napravu. Stejny maji ostatni
modely Maserati, ale také dvojice od Alfy.
Vyvinut byl v Rakousku. Pomér se pfi jizdé
pohybuje od 20:80 az k 50:50 (predek:zadek).
Sto procent pro zadni ndpravu prichazi vlastné
pouze pri lehkém dotknuti plynu, pak se ihned
zaCne meénit. To ale vibec nevadi, protoze je
na vyjezdech ze zatdCky hodné citit, jak zadni
kola tlaci auto dopredu. Levante nikdy nebude
na suchém asfaltu jezdit bokem, protoze je
docela tézké a nelze u néj vyuzit setrvacnost,
ale pfijemné se dokaze sklouznout po pridani
plynu, kdyz se dostavate ze zatacky. Vétsi zabava
s nim pak bude na snéhu. Pozitivni zpravou
je moznost kompletni deaktivace stabilizace.
Pak je tu podvozek. Rovnou musim fict, Ze se
Levante nejlépe citi ve dvou polohach. Budto,
kdyz jedete na pohodu v nizsich rychlostech
a netlacite na néj, nebo naopak ve sportovnim
rezimu pfi hodné ostré jizdé. Bohuzel nékde
uprostifed v komfortnim nebo normalnim
rezimu jsem mél na nerovnych silnicich problém
s komfortem. Cekal jsem, Ze dokaze daleko lépe
filtrovat nerovnosti. Pohlti je a vy si budete
uzivat pluti nasi nerovnou krajinou. To prosté
neumi. Z auta je citit mékc¢i karosérie a jakasi
nervozita. Osobné si myslim, Ze na tom maji svij
podil velkd a tézka 21palcové kola s ne dplné

,NAKONEC ADRENALIN VYRAZNE
ZVYSUJE ZMINOVANY ZVUK,
KTERY SE K TOMU IHNED
PRIDAVA A NA VESKERE MINUSY
AUTA DAVA ZAPOMENOUT*

idedlné naladénym vzduchovym podvozkem.
Na nerovnostech v sedacce citite vyrazné zpétné
razy. Je to skoda, protoze jde o zdsadnéjsi pihu
na kréase jinak vynikajiciho auta. Kdyz se jesté
vratim k ostfej$imu stylu jizdy, mizZete vybirat ze
dvou nastaveni rezimu Sport. Prvni z nich pouze
upravi reakce plynu a osmistupnové automatické
prevodovky ZF, kterd si také zaslouzi pochvalu
za své skvélé fungovani. Jednotlivé kvalty tam
na manudl kope jako blidzen a hodné pomaéha
k dobrému pocitu z rychlé jizdy na okreskach.
Druhy stupen rezimu Sport pak nasledné pritvrdi
tlumice a auto klesne lehce k asfaltu. Tady vam
ani kopajici podvozek nevadi, protoze Levante
dovoluje hodné agresivni pristup a néjakou tu
rdnu pri ostré jizdé zkousnete. K tomu si pridejte
vykonné brzdy, které maji dobré davkovani
i s mék¢im peddlem na zacatku, a méte spoustu
radosti. Navic velky brzdovy pedal ma dobré
umisténi, takze Ize pfi ostrém nasazeni vyuzivat
levou nohu. Nakonec adrenalin vyrazné zvysuje
zminovany zvuk, ktery se k tomu ihned pridava
a na veskeré minusy auta dava zapomenout.
Vlastné jsem se té sportovni jizdy nemohl
nabazit. Jediné, co vas v ni zastavi, bude blikajici
Zebravé oko nadrze, protoze v tomto rezimu si
italsky tloustik fekne v klidu o dvacet litri. Takze
bude na kazdém majiteli, jak casto bude mackat
pravy pedal az k podlaze. Maserati Levante S je

SPECIFIKACE

Motor
Prepliovany zazehovy Sestivalec
Objem
2979 cm?®
Maximalni vykon
316 kW (430 k)/5750 ot./min
Tocivy moment
580 N.m/4500-5000 ot./min
Prevodovka
8stupnova automaticka ZF
Maximalni rychlost
264 km/h
Zrychleni 0-100 km/h
52s
Kombinovana spotfeba
10,9 I/100km
Pohotovostni hmotnost
2109kg
Cena modelu
111 320 EUR

také tim spravnym obojzivelnikem. I kdyz jsem
rikal, ze asi zadné nepojede mimo asfalt, dokaze
nabidnout az prekvapivé schopnosti v terénu.
Nejen, ze upravi chovani pohonu vsech ¢tyr kol,
ale také se dokdze vyrazné zvednout, aby proslo
i hlubsim a zradnéjsim terénem.

Maserati se prvni pokus s velkym SUV docela
povedl. Pokud mam odpovédét na otdzku jestli,Je
zabavné?“ Ano, kdyz ho prepnete do sportovniho
rezimu, prevodovku date do manuélniho
razeni a najdete si klikatou silnicku s dobrym
asfaltem, dokize vds bavit. A dokdze to
s neskutecnym zvukovym doprovodem. V tom
je Levante S opravdu jednicka. Kdyz se vSak
dostanete do pohody a komfortniho rezimu,
tak uz tak presvédcivé neni a na povrch vyplave
pir minusd. Nicméné, kdyZz se rozhlédnete
po automobilovém trhu, najdete tu hned nékolik
konkurentd, které tohohle Itala prevysuji. Ja
jsem se zaméril predevsim na srovnani s ikonou,
kterou pro mé predstavuje Porsche Cayenne.
Hodné mé prekvapilo srovnani zdkladnich cen
u modelt oznaéenych pismenem S. Cekal jsem,
ze Porsche bude vyrazné drazsi, ale opak je
pravdou. Maserati ma o 10 koni méné, je o par
kilogramt tézsi, ale predevSim je o nékolik
set tisic drazsi. Ano, jde o vyjimecnou znacku,
ale Porsche Cayenne je tak néjak dotazenéjsi
ve vsech smérech. Rozhodnut{ je pouze na vas.®
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