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Stradale

Jsou auta, ktera stoji za to pripomenout. Jednim z nich je tfeba
Maserati GranTurismo MC Stradale, jez nam ke kratkému svezeni
zapUijcil dovozce Maserati, spole¢nost Scuderia Praha. MoZna

trochu predbéhnu, kdyz s predstihem pfiznam, Ze to bylo pomérné

. vysilujici odpoledne, po némz mi jesté dlouho hucelo v usich...

C Stradale byla velmi specialni verzi
I\/I klasického kupé GranTurismo, které

je, jak uz je z nazvu patrné, navrzené
sice jako sportovni, ale presto komfortni
auto urcené pro bézny kazdodenni zivot
(samoziejmeé s jistou davkou divokosti, kterou
od italskych sportaki prirozené ocekavate).
A zda se, ze Maserati ma rado jednoznacné
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nazvy svych aut, protoze nejostiejsi verze
tohoto kupé MC Stradale v prekladu znamena
auto od Maserati Corse (tedy zavodniho
oddéleni), ovsem urcené pro bézné silnice -
Stradale.

Prvni stroj s timto jménem vznikl v roce 2010
a byl pouze dvoumistny, v roce 2013 na néj
navazala stejnojmenna Ctyrmistna varianta

s karbonovou predni kapotou, kterou pravé
testujeme. Pravé karbonova kapota je docela
zajimava tprava, protoze neni pouze lehci,
ale zasluhou pridanych ventilacnich otvorQ
idajné zvysuije pritlak (nebo spiSe omezuje
vztlak) na predni napravé o 25 %.

Pro obé MC Stradale bylo typické, Ze zlistaly
u koncepce transaxle s prevodovkou >>



FOTO: MARTIN SZNAPKA

Neékdy jsem mél pocit, Ze snad
stac1lo ]en pomyslet na zatacku a MC Stradale

eurtené na
okruhové jezdéni, nenecha se dIou 0
piremlouvat, kdyZ se obje a

Karbon, Alcantara, kiiZe. Sedi se
nizko, v takika dokonalé pozici za
velkym volantem s karbonovymi
packami Fazeni na jeho sloupku.
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umisténou pred zadni napravou - tou navic
nebylo nic jiného neZ slavna Cambiocorsa

(v prekladu zavodni fazeni), tedy presnéji
feceno jeji zavodni verze MC Race Shift. Je to
Sestistupnova jednospojkova sekvencni skin
schopna preradit béhem 60 ms, cozZ je pét-
krat rychleji, nez trva mrknuti lidského oka.
K pohonu skvéle poslouzila tehdy nejsilnéjsi
verze osmivalce o objemu 4,7 litru s vykonem
460 koni. Urcité neni bez zajimavosti, ze
prave tento motor je nyni standardné mon-
tovan do béznych verzi GranTurismo, které
jsou ale vybaveny jemnéjsim osmistupriovym
automatem ZF umisténym v jednom celku

S motorem.

JAK PREZIT SILENY UTOK NA VASE
SMYSLY? FILTROVAT JE...

Uz po prvnich metrech je zfejmé, Ze tohle
neni jen dalSi rychlé sportovni auto snazici se
o dokonalost a ¢astecné i univerzalnost.

MC Stradale je od prvnich metri divoké

a doslova na vas chrli hrozné moc informa-

ci najednou. Pripadate si skoro zahlceni.
Chvili trva, nez se vsechny tyto viemy naucite
filtrovat a rozliSovat. Naucite se postupné
ignorovat Skubani a zvuky souvisejici s faze-
nim, stejné tak se naladite na vysokou troven
vnittniho hluku i p¥i obycejném prevalovani
se v provozu.

To ale neni vSechno, protoZe dale je poti'eba
adaptovat se na reakce auta. Na to uz
potiebujete otevienéjsi silnice. ZpoCatku se
vam bude Casto stavat, ze prosté budete prilis
brzo uprostied zatacky, protoze takhle agre-
sivné strmé fizeni tfeba némecka sportovni
auta neznaji. Nékdy jsem mél pocit, Zze snad
stacilo jen pomyslet na zatacku a MC Stradale
uz se do ni vrhalo. K tomu vSemu ma docela
lehké Fizeni, které tuto hyperaktivitu jen
prohlubuje. Nicméné pravé lehkost ve volantu
je skvélou zkuSenosti, protoze vam umozni,
abyste byli jemnéjsi.

Krotit své Fidi¢ské ,inputy” musite také na
brzdach, protoze MC Stradale dostalo nejen
vetsi brzdy, ale soucasné také hlavni brzdovy
valec se zvétSenym primérem. Preladény
podvozek s pevné nastavenymi tlumici ma
vpredu zmensenou svétlost 0 10 mm a vzadu
0 12mm. Okamzité je znat jeho agresivni
okruhové nastaveni. Zkratka je to ten druh
auta, ve kterém ¢im rychleji jedete, tim citite
vice jistoty.

Moiji jizdu s MC Stradale bych spiSe nez testo-
vaci nazval otukavaci. Na skute¢né poznani
moznosti by to v tomto pripadé opravdu
chtélo zavodni okruh. Na béZnych silnicich
zkousite a zkousite a neustale si rikate, ze jste
mohli jet mnohem rychleji. Idedlni je hladky
asfalt a tahlé, prehledné oteviené zatacky.

Zavodni Maserati GranTurismo
pro pohar Trofeo. Od néj jsou
silni¢ni verze MC Stradale
odvozeny.

Maserati GranSport (2004) bylo modernizovanou verzi plivodnihe'Coupé (nékdy oznacovaneho
4200GT), které v roce 2001 nahradilo model 3200GT a dostalo jako prvni osmivalec Ferrari F136,
pouzivany dodnes.
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Kdyz se soustredite a odhodite veskery strach
0 své fiditské konto, dokazete vykouzlit
opravdu fenomenalni pii¢na zrychleni.

V téchto situacich odhalite skvélé vyvazeni

a vynikajici stabilitu. Auto v sobé nema neklid
sportaky s motorem uprostred, ale sou¢asné
nema ani urcitou rozvaznost aut s motorem
nad predni napravou. Opét se ukazuije, jak

je koncepce transaxle nenapodobitelna

a do znacné miry udavajici styl jizdy s timto
autem. Jizdni projev je totiz GipIné jiny nez

v pfipadé standardnich verzi GranTurismo

s konven¢nim usporadanim.

RADI, JAKO KDYZ MLATITE

KLADIVEM DO KOVADLINY

Lehkost a divokost, kterou citite ve volantu,
intenzivnim zpGsobem dopliiuje také motor.
Atmosféricky osmivalec vznikl v mnoha ver-
zich (viz samostatny box) a v této aplikaci jde
0 typ s nejvétSim objemem 4,7 litru a vyko-
nem naladénym na 460 koni. Kdyz se fekne
atmosféricky motor, pravé tento osmivalec by
mél byt prvni, ktery vas napadne. Je to (iZas-
na véc s plochou klikovou hrideli a nezaméni-
telnym zvukem, projevem i emocemi.

Patfi k tém motordim, u nichZ je pomérné
téZzké propracovat se k jejich omezovaci -
tedy bavime-li se o sportovni jizdé pod plnym
plynem. Posledni jeden az dva tisice otacek

Motor F136

Motor v MC Stradale je jednou z verzi osmivalce
Ferrari F136, ktery byl predstaven v roce 2001

v Maserati Coupé (4,2 1/390 k). Postupné se pak
objevoval i v jeho nastupci. Pohanél vsechny
verze GranTurisma i GranCabria a svoji silu i zvuk
ukazoval také v Quattroporte. Kombinovan byl

s koncepci transaxle, ale s prevodovkou byl
spojen také primo. V soucasnosti jiz dosluhuje
ve verzich GranTurismo Sport a MC, kde ma
parametry jako v MC Stradale.

V upravené podobé pohanél rovnéz vozy Ferrari.
Zacal v F430 (4,3 1/490 k), pokracoval pres 430
Scuderia (510 k), Californii (4,3 1/460 a 490 k)

a kariéru zakoncil ve Ferrari 458 Italia a Speciale
(4,51/570 a 605 k). Pouzivan byl také v zavodnich
verzich uvedenych modelovych

fad Ferrari.

Ve varianté podobné MC Stradale pohanél také
Alfu Romeo 8C Competizione a Spider

(4,71/450 k).



jsou zdrcujici a opét potiebujete chvili

k tomu, abyste se naucili odlifrovat vSechny
nepotiebné zvuky a vibrace a soustredili

se jen na samotné podani vykonu a jeho
prenos na zadni kola. Motor je senzacni véc
a jeho chovani hodné ovliviuje prevodov-
ka. Dat ji do zavodniho rezimu a nechat ji
pri prerazeni ,,mlatit Zelezem o Zelezo“ je

v dnesnim svété kultivovanych automatu

a dvouspojkovych prevodovek trochu hard-
core, ale prave to docela dobre ukazuje ne-
kompromisni charakter verze MC Stradale.
Kdyz zvolite pomalejsi rezim razeni, zmény
prevodovych stupiid trvaji pomérné dlouho
a prerusuji zatah motoru. To, co byla drive
u sekvencnich prevodovek véc obvykla, je
dnes spiSe frustrujici, coz plati dvojnasob
pri jizdé v bézném provozu.

MASERATI
GRANTURISMO MC
STRADALE

MOTOR: V8, 4691 cm?

PARAMETRY: 460 k pfi 7000 min?,

520 Nm pfi 4750 min™

HMOTNOST: 1845kg | 0-100 KM/H: 4,5 s
MAX. RYCHLOST: 303 km/h | SPOTREBA: 15,5 |/100 km

CENA: cca 3 600 000 K¢

VERDIKT

Kdyz se s tim vSim naucite pracovat

a dostanete se do raze, uvédomite si, ze
MC Stradale patfi k tém nemnoha strojam,
které vasi mysl dokazou zcela polapit

a nenechaji ji prostor, aby premyslela

0 zbytecnostech. Najednou si uvédomite,
jak s velkym volantem v ruce tohle auto
jemné proplétate navazujicimi zatackami
a uzivate si jeho lehkost (byt vazi pres
1800 kg). A nékde v pozadi myslite na to,
Ze v zatackach se pokud mozno neradi

a ze pro motor jsou vysoké otacky tim
nejprirozenéjsim prostredim. Pres ten
vsechen naval divokosti a zvuku, z néjz
vam vstavaji chlupy na rukou, po néjaké
dobé zacnete vnimat velmi presné indicie,
které k vam auto posild, a naucite se na né
jemnymi pohyby reagovat.

SPECIAL PRO SPECIALNI POUZITi

A SPECIALNi PRILEZITOSTI

MC Stradale je hodné jednoticelové auto,
které potrebuje specialni podminky k tomu,
aby ze sebe vydalo to nejlepsi. Idealni je
zavodni okruh - nebo alespoi oteviena sil-
nice, kterou dobre znate. V bézném provozu
se trapi jeho prevodovka a vlastné i motor,
podvozek, a tim i vy za volantem.

Tohle auto je i z dneSniho pohledu unikat.
Aktudlni auta této tridy jsou efektivnéjsi,
rychlejsi a postupné se uci jezdit i v bézném
provozu. MC Stradale je v tomto sméru
nesmlouvavé a specializované. Je postavené
tak, aby vas pri jizdé nenechalo v klidu,
vymacklo z vas to nejlepsi a naplnilo vas
ohromnym mnozstvim adrenalinu, informa-
ci a v neposledni radé i emoci. PETR HANKE

99 Pres ndval divokosti zaénete
vnimat indicie, které k vdm auto

posild, a naudite se na né

jemnymi pohyby reagovat. €€

o Tak Silené intenzivni, Ze vas nenecha

vydechnout, nic nejede podobné

Q Cena, spotieba, jizda po mésté
a dalsi spiSe racionalni
zbytecnosti...

Karbonova kapota prozrazuije, ze
jde o ¢tymistnou verzi MC Stradale
vyrabénou mezi roky 2013 a 2017.
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