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Maserati Levante Trofeo

evante je pro Maserati zlaty ddl. od
L roku 2016 se ho prodalo uz 55 000

kustl a na celkovych prodejich znacky
se podili pinymi 52%. Cisla pékna, ale
Ze Levante dokaze ke znacce Maserati
pfitahnout nové zakazniky. Pro 90 % z nich
je to totiz prvni Maserati v jejich garazi. Na
tom vlastné neni nic moc divného, protoze
podlehnout jeho elegantnim kiivkam
a jadrnému zvuku neni nic slozitého. A to
i kdyz ma pouze Sest valcd. V8 vystreluje
italskou naturu Levante jeSté o poradny kus
dopredu. V tunelech se vam i se zavienymi
okénky jezi chlupy na rukou a 160 koni
navic rozhodné neni jen néjaké kosmetické
posileni. Tahle véc mlze v sobotu rano klid-
né s X5M, GLC 63 S, Range Roverem Sport
SVR nebo s Cayennem Turbo ven a nebude
z toho Zadna ostuda. Tak rychlé Trofeo je.

MOTOR JE OPRAVDOVY KLENOT

0 vétsinu rychlosti se samoziejmé stara
jeho paradni osmivalec. Motor ma pivod

v Quattroporte GTS nebo Ferrari 488, ale
pro pouziti v Levante Trofeo a GTS byly
upraveny jeho pohyblivé vnitinosti. Nové
jsou komponenty ventilovych rozvodd,
pisty, ojnice a klikova hridel. Upravena byla
také turbodmychadla, kterd ted do motoru
tlaci vzduch pod tlakem 2,5 baru. Motor
tak umi tocit 7000 min* bez toho, aby
nahore umiral. Jeho nastup je i v rezimu
Corsa docela prijemné linearni s kosmickou
dynamikou kdekoli mezi 2000 a 7000 min™.
Libi se mi, Ze ani v ostrém set-upu nepousti
vykon natlakovanou pozarni hadici, ale

je primérené plynuly. Trochu se podoba
Ctyrlitru v Mercedesech-AMG, ktery rovnéz
se svym mék¢im nastupem stoji hodné

na plnicim tlaku. Porsche a BMW maji své
osmivalce v SUV rozhodné ostiejsi, kdezto
v Trofeu se na delsi draze plynového pedalu
vykon motoru velice prijemné davkuje.

V ostrém rezimu osmivalec navic bajecné
zni. Maserati je typické svym specifickym
poradim zapalovani valcl, diky némuz ma
tak naléhavy a vyrazny zvuk, jako kdyby

motor tocil vzdy tak o0 3000 min™ vice,
nez ukazuje otackomeér. Neni to némecké
nebo britské hluboké dunéni, ale pronikavy
fev, ktery vas naprosto pohlti. Cenou za
jedinecnou zvukovou show je spotieba
patrici do tfidy sovétskych armadnich
vozidel. PFi tvrdé okreskové pile v kopcich
nad Modenou atakovala hranici 50 litrd.
V komfortnim rezimu to pod 15 1/100 km
pUjde jen dost ztuha.

Motor je pfijemné sladén s osmistupno-
vou prevodovkou ZF. V pIné samocinném
rezimu skiin fadi hladce a neboji se drzet
motor v ota¢kach. Vyvojarim asi zapadly
evropské emisni smérnice nékam hodné
hluboko do Supliku.

CIVILNi NASTAVENI VAS PREKVAPI
Na podvozku uz tolik zmén neni. Pou-

ze vetsi motor si vyzadal uchyceni do
karoserie pres pomocny ram, coz trochu
zpevnilo prid. Jinak zadna dalsi vyztuzeni.
Optimalizovano bylo nastaveni jednotli-
vych rezimd pneumatického odpruzeni

a navic byl pridan jeden tuzsi rezim Corsa.
Geometrie podvozku je shodna s Sestivalco-
vym Levante S. A to mé trochu prekvapilo,
protoze kdyz date stranou porci vykonu
navic, tak Trofeo vlastné jede dost podobné
jako ,esko“. Neni to ostré agresivni auto,
jako jsou Porsche nebo BMW ve svych
ostrych nastavenich, ale svou rychlost
nabizi v mékc¢im obalu kazdodenniho
civilnéjsiho pouziti. Trofeo neznamena
track ready SUV, ale auto pro bézné pouziti
Sirokym spektrem zakaznik( v Evropé, Asii
i v Americe. Chapu, ze to mlZe znit trochu
jako marketingovy bullshiting majici za
tikol zakryt odflaknuty vyvoj, ale kdyz se
oprostite od oCekavani italského chuligana,
je tu porad nékolik dalezitych disciplin,
které zvlada Trofeo vyborné. Prvni z nich je
vyvazeni auta.

CISTA OKRESKOVA RYCHLOST

JE UCHVATNA

| pfes narlist hmotnosti 0 60 kilogrami
si Trofeo uchovalo idealni rozlozeni

99 Na vyjezdu jasné citite, jak Maserati
odjizdi po zadnich kolech. Na klikaté cesté se
tak s Trofeem snadno dostanete do rytmu, kdy

si konce oblouk ,dotd¢ite’ plynem. €€
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hmotnosti mezi napravy v poméru 50:50.
Vétsina podvozkovych dill je navic
hlinikova, coz spolu s vyvazenim dava
autu prekvapivou lehkost pfi proplétani se
vlasenkami italského venkova. V najezdu
do zatacky tu nemate tak strmé rizeni
jako v Audi SQ8, které na prvni pohyb
reaguje pohotovéji. U Trofea citite, jak

se podvozek do vnéjsiho predniho kola
opira postupné a ne skokové. Pak se

ale vyborné Continentaly SportContact

6 zakousnou a Trofeo nabidne spoustu
prilnavosti. Na vyjezdu pak jasneé citite,
jak Maserati ze zatacky odjizdi po zadnich
kolech. To u neutralniho Audi nezazijete.
Na klikaté cesté se tak s Trofeem snadno
dostanete do rytmu, kdy si konce oblouk(
,dotacite“ plynem. Celd elektronika
podvozku a pohonu je dobre sladéna do
systému Integrated Vehicle Control, ktery
v dynamickém rezimu jizdy prediktivné
prizplsobuje nastaveni celého auta,
nejen systému kontroly stability. Svizny
okreskovy carving je tak velice plynuly

a jizda je prijemné citliva ve volantu.
Brutalni némecké kroceni vykonu tu
nahrazuje italska delikatnost. V tom se
Levante Trofeo od konkurence lisi.

PODDAJNOST JE V REALNEM
SVETE VYHODA, ALE...

A ted k vyhodé mék¢iho nastaveni tlumicd.

Ty uméji i na delSich drahach dobfe
drzet pohyby karoserie pod kontrolou,
takze s Trofeem miZete jet vazné rychle
i na hodné rozbitych cestach. Auto na
nich porad drzi kola state¢né na asfaltu
a rozhodné vas netouzi vyslat

na exkurzi do fepkového pole jako
néktera prkenna konkurence. Tlumeni
prosté neni prehnané tuhé, ale ma
vyborné nastavenou kombinaci
poddajnosti a presnosti. S ostrou jizdou
tak nemusite ¢ekat na hladky kus asfaltu,
ale mdZete ,sypat“ v zasadé kdekoliv,
coz je v redlném svété docela dilezita
vyhoda Trofea.

Tém, kdo Ziji v dokonalém svété hladkych
silnic, by Maserati ale mohlo nabidnout
néco kapanek ostrejsiho. Trofeo S

s ostrejsim Fizenim, tuzsim podvozkem,
svobodomysInéjsim ESC a hlavné karbon-
-keramickymi brzdami by bylo senzacni.
Panové z Modeny slibili, Ze o tom budou
premyslet. ONDREJ KUBIK
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Maserati
Levante Trofeo

MOTOR: V8, 3799 cm?, 2x turbo
PARAMETRY: 580 k pfi 6250 min?,
- 730 Nm pfi 2500-5000 min?
i HMOTNOST: 2170 kg | 0-100 KM/H: 4,15
MAX. RYCHLOST: 300 km/h
SPOTREBA: 13,2 1/100km
CENA: zatim nebyla stanovena
I ST T LA Y IR R GO TR T T
VERDIKT
0 Sarm a zvuk silného motoru, poddajny
podvozek a dobra ovladatelnost
Q Povolngjsi systém kontroly
stability a absence karbon-
-keramickych brzd
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.. Pfi pohledu z boku vypada Levante vazné dobre. Sedite za dlouhou
kapotou skoro aZ uprostied auta a svazujici se linie stfechy ma Smrnc.

Zvuk ze ctyrech koncovek vyfuku je fantasticky.
Predci lecjakou vrtulovou stihacku i protileteckou baterii.

Interiér s velkym volantem je moZna trochu staromadni, ale lany
ktiZe maji exkluzivni kouzlo. Pozice za volantem je bez vyhrad.
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I'na klikatych okreskach italského venkova drzi
Levante Trofeo slusné tempo. Vlastné velice slusné tempo.

Zvucny italsky osmivalec je zakladem kouzla
Levante Trofeo. Pocitejte vSak s vyssi spotiebou.
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