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Maserati vitr miluje. Vitr, ktery dokdze ménit krajinu,
rozboufit more, ovliviiovat Zivoty i byznys. | proto

svym autdm pfifazuje ndzvy, které na mnoha mistech
svéta vzbuzuji respekt, sotva je vyslovite. Mistral, Bora,
Shamal, Khamsin, Levante. A ted, ted Maserati Grecale.

Jména vétrd.

« MASERATI GRECALE TROFEO
« MASERATI GRECALE TROFEO

FORBES LIFE

ONDREJ KINKOR, FOTO: ARCHIV MASERATI A MICHAEL TOMES

FORBES.CZ KVETEN 2092 FORBES.CZ KVETEN 2029




ohle byl komplikovany porod. Maserati Gre-
cale se mélo svétu ukdzat uz loni na podzim.
Pozvinky se rozletély po celém svété, jenze
pér dnt pfed dnem D bylo vSechno jinak.
,Omlouvame se, prijedte za ndmi na jare,“ na-
rychlo rozesilala automobilka omluvné zpravy. Davod?
Milo dilg, z nichz by se auto dalo vyrabét. V dobé, kdy
automobilky po covidu-19 vSemozné hasi globalni ¢ipo-
vou krizi, se to dalo brat jako relevantni vysvétleni.
Duben 2021. Pokus ¢islo dva. A tentokrat uz uspésny.
Jen... pfi prvnim pohledu na pozvanku zarazi, ze pred-
staveni auta startuje vedle motorestu Autogrill na dal-
ni¢nim parkovisti pobliz Mildna. Takze asi jako kdyby
Skodovka pozvala novinafe na piedstaveni nové Skody
Superb do motorestu Pavov na D1. Jenze omyl. Tohle
neni Pavov. Tohle je Autogrill Villoresi Ovest, nové Au-
togrill 1958. Hvézda italskych motoresta, za kterou stoji
slavny architekt Angelo Bianchetti. Na konci padesétych
let, kdy byl motorismus na vzestupu, vsadil na futuris-
ticky design a jen kousek od Milana navrhl stavbu, ktera
spis pripominala odpalovaci rampu pro rakety nez misto,
kde posadky aut muzou zastavit na skvélé jidlo. A to mi-
mochodem plati i dnes. I proto se v roce 1960 objevila
na titulni strané amerického c¢asopisu Life, kde poslou-
zila jako symbol ekonomického oziveni Evropy.
Ted vedle téhle neprehlédnutelné stavby parkovala
rada stejné neprehlédnutelnych aut s trojzubcem ve

znaku. Auta s ukolem ekonomicky ozivit znacku Ma-
serati, kterd na tom jesté pred péti lety nebyla kdovi-
jak dobre. Zajem o jeji auta klesal totiz tak rychle, ze
bylo potteba pozastavovat vyrobu. Jenze prisly velké
zmény. Skonéilo partnerstvi s Ferrari, které z Maranella
do Modeny posilalo motory, a Maserati se ocitlo vedle
Fiatu, Lancie, Alfy Romeo, Citroénu, Peugeotu nebo
Opelu v koncernu Stellantis. Rozhodnuti, ktera znacka
bude stit na vrcholu automobilové pyramidy, tak nemél
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§éf Stellantisu Carlos Tavares piehnané komplikované.
Volba automaticky padla na Maserati, které loni po svété
prodalo 25 tisic aut.

Maserati jisténé obfi firmou tak zazivd obdobi zni.
Pred rokem se do prodeje dostalo supersportovni Mase-
rati MC20, ted dozralo SUV Maserati Grecale. Nejspi$
uz letos se objevi MC20 bez stfechy, pristi rok vyjede
elektrické GranTurismo Folgore, které by mohlo mit
diky tfem elektromotorum vykon az 1200 koni, a ¢isté
elektrickou verzi bude mit i Grecale. Nasledné pribu-
dou elektrické MC20, vétsi SUV Levante nebo sedan
Quattroporte. Zda se vam té italské elektromobility né-
jak moc? Pak je asi dobré védét, Ze za osm let si uz nic

jiného nez elektromobil z autosalonu Maserati neodve-
zete. Nebo takovy je alespon aktudlni plan...

Ani ty nejsportovnéjsi automobilky nemuzou fungo-
vat bez SUV. M4 ho Porsche, Lamborghini, Jaguar, bude
ho mit Ferrari i Lotus. Maserati tuhle nezbytnost na-
$tésti pochopilo brzy a od roku 2016 ma Levante, které
to néco mensiho, pristupnéjsiho. Néco, co na stranu
Maserati pfihraje vic zakazniku alespon ob¢as oblékaji-
cich i sukné. A Grecale, které se mtize postavit Jaguaru
F-Pace, Porsche Macan nebo BMW X3, je vysledek té-
hle snahy.

Je fajn mit na vybér, ne? Kdyz se vim podari mit stej-
nou moznost jako ja, projdéte bez vétsiho zdjmu kolem
verzi Grecale GT a Modena a rovnou si to hrite k mo-
delu, ktery mé na sobé napsano Trofeo. Pravda, oproti
zakladnimu modelu za 1,8 milionu je potfeba jesté mi-
lion prihodit, ale to fanfaronské preskoceni ma své
duvody. Tim hlavnim je fakt, ze Trofeo pod kapotou
schovava skoro to nejlepsi, co miZe celé Maserati na-
bidnout. To uplné nejlepsi v podobé ruc¢né sklidaného
trilitrového $estivalce Nettuno si sice nechévd pro pla-

caté MC20, ale Grecale Trofeo k nému ma vic nez blizko.

Jeho motor totiz z Neptunu vychazi. Zatimco supersport
ma vykon 630 koni, Grecale jich Zene 538, coz v praxi
znamena, ze stovkou uhanite za 3,8 sekundy.

Zkouset tohle na silnicich kolem Miléna bylo sice
dost o nervy, protoze ceduli upozoriiujich na pritom-
nost radaru bylo vsude tolik, jako by italsti silni¢ari na-
kupovali vystrazné cedule ve slevé. Ale dalo se. Podradit
padly pod volantem, pfipadné to nechat na osmistup-
novy automat a zaposlouchat se do $tékavého zvuku vy-
chazejictho z vyfuku, ktery za par let bude jen milou
vzpominkou na automobilovou minulost. Ted, ted je
jesté Cas si ho uzivat.

Jesté predtim ale bylo namisté navolit ten spravny re-
zim. Comfort? Ne. GT? Mozna. Sport? To je on, protoze
jezdit po okoli Mildna s tim nejostfej$im okruhovym

INZERCE

Nejvétsi vybér zajezdu

na jednom misté

www.dovolena.cz

GENCY}

DOVOLENA =

~
e

MASERATI GRECALE TROFEO




MASERATI GRECALE TROFEO

naladénim ukrytym pod nazvem Corsa dvakrat smysl
nedavalo. Ale dobre, alespon na chvili, kdy se dalnice za
mytnou branou trosku vy¢istila.

Jakmile se tohle nastaveni aktivuje, je to, jako kdyz
na lovu strelite zvire, které jste méli na musce, a vas lo-
vecky pes je pfipraveny vyrazit vpred. V pfesné takové
rozdivocené zvife se Grecale proméni. Pedaly reaguji
ina jemné brnknuti nohou, elektronicka stabilizace
zmizi nékde v déli, volant ztuhne a automatickd pfevo-
dovka je pripravena okamzité podradit. VSechno proto,
aby Grecale bylo rychlé, rychlejsi, nejrychlejsi. A presné
tak to i funguje. Kdyz pak bylo potieba pred blizici
se kolonou rozjeté Trofeo zase rychle zkrotit, bylo to
stejné snadné jako pfi rozjezdu. KdyZ mate na prednich
Sesti- a na zadnich kolech ¢tyrpistkové brzdy Brembo,
vazné to netrvd dlouho. Pak uz se ¢lovék zase pokorné
vrati alespon o stupinek niz, do rezimu Sport, ktery
déva otacejicim se Italim v okolnich autech nékolik
maélo sekund pohledi navic.

Nastup elektromobilty ale neni to jediné, co auta ra-
zantné méni. Tou druhou nejviditelnéjsi novinkou jsou
displeje. A i Maserati muselo na tuhle vlnu nasko¢it.
Jeden pred volantem, head-up displej pred o¢ima Fi-
dice a dva dalsi podobné velké na stfedu palubni desky.
Tlac¢itka nehledejte. Mozn4 je to jen zoufani konzer-
vativniho muze, ale tohle je cesta, na kterou se z po-
zice Fidice zkratka tézko zvyka. Maserati to s displeji
dotahlo tak daleko, ze sbohem dostal i ikonicky bu-
dik uprostied palubni desky. On tam tedy porad je, ale
i tady klasické ruci¢ky nahradil displej s nékolika funk-
cemi a variantami toho, jak muze vypadat. Takze dis-
pleju je vlastné pét.

Jeremy Clarkson, coz je ten polosileny zdbavny Brit,
ktery asi pul stoleti natdcel Top Gear, po jizdé v Mase-
rati MC20 nedavno skuhral, Ze mu trvalo pét minut, nez

priSel na to, jak otevfit dvefe. Pravda, byla tma, ale je
fakt, ze stejny problém by nejspis fesil i v Grecale. Puri-
sticka ¢istota interiéru se totiz tyka i dvefi. Zadné klicky,
jen v jejich stfedu jedno pomérné nendpadné tlacitko,
které vas pusti ven. Na prvni sezndmeni trosku zalud-
nost, ale pfi kazdodennim pouzivani véc, ktera asi ni-
koho nerozhodi. Kromé toho na stejny systém sazi tfeba
Rolls-Royce, takze nic $patného to byt nemuze, ackoli

v rollsu se dvefe samy i oteviou. Grecale tohle neumi,
ale jedno plati urcité - dvere bez kli¢ky prosté vypadaji
lip.

Ceské zastoupeni Maserati véFi, 7e Grecale bude nej-
prodavanéjsi model italské automobilky i u nds. Idealné
by se mélo podafit prodat Sedesatku aut ro¢né. Se tfemi
miliony v kapse a touhou utratit je za SUV bych nad
Grecale Trofeo nevéhal. Pod kapotou motor odvozeny
od superauta, slavny trojzubec ve znaku, interiér bez
chyby (az na ty zpropadené displeje), dost mista vpredu,
vzadu i v kufru... Praktickych divodu je prosté dost. Ale
jde k tomu pristupovat i jinak. Grecale si muzete koupit
jednoduse proto, Ze i ve vas dokaze vzbudit emoce. é

MASERATI GRECALE
TROFEO

MOTOR: V6 3.0 L
VYKON: 530 KONi

ZRYCHLENI (0-100 KM/H): 3,8 S
MAX. RYCHLOST: 285 KM/H
SPOTREBA: 11,2 L/100 KM

ROZMERY (D/5/V): 4859/1979/1659 MM
CENA: 2820 000 KC
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