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akovy maly test. Zaviete
na chvili o¢i a pred-
stavte si, Ze jste v res-
tauraci. Nejdfiv nékde
ve vysoké prosklené
budové s vihledem na svitici vel-
komésto s éernym interiérem dota-
zenym k dokonalosti a personalem,
ktery nendpadné a bezchybné
kmita kolem. A ted, ted jste si do
ust vlozili steak z wagyu. Skvély
tak, az by ¢lovék brecel. Mate to?

Restaurace ¢islo dvé. Ttalsky
venkov, rozpustily majitel, ktery
na vis bez ustdni s ismévem chrli
néco italsky, aniz byste mu rozu-
méli vic nez bella, coz se nejspis
tyka vasi zeny nebo dcery. Klidné
jste pfi vstupu na dverich mohli
minout michelinskou hvézdu, ale
je to vlastné jedno, protoze pred
vami na stole pravé pfistdla ta nej-
lepsi neapolska pizza, k dokona-
losti dotazené risotto nebo tieba
lasagne, co se vam za par okamzika
doslova rozpusti na jazyku. Mite
itohle?

Dva svéty. Oba stejné dokonalé,
ale vlastné tiplné jiné. Jen si ted
sami odpovézte, kterému davéte
prednost.

Pro¢ takova hra? Takhle néjak se totiz musi rozmy$let
ti, ktefi si kupuji auto, jez vice ¢i méné spada do kategorie
gran turismo, a rozhoduji se tfeba mezi BMW M8 Compe-
tition, Porsche Taycan nebo Audi e-tron GT na strané jedné.
Tohle je skupina ,steak”. Maserati GranTurismo je tym nea-
polska pizza nebo lasagne.

Linie prikréeného kupé, dlouha kapota, dvoje dvere
idedlné bez okenniho ramu a ¢tyfi sedadla. Tvary gran tu-
risma, na které ma Maserati zfejmé patent. Itdlie byla totiz
zemi, kde se tahle auta v prvni poloviné minulého stoleti za-
¢ala vyrdbét. Kupovali si je ti, ktefi byli dost bohati na to, aby
si mohli poridit sportovné stiizeny viiz s vysokym vykonem.
Ale ne kviili tomu, aby s nim dovadéli na zavodnich okru-
zich. Porizovali si ho proto, aby v ném mohli svizné absolvo-
vat dlouhé cesty pri pozndvani Evropy, zkritka grand touring,
Vedle vykonu stejnou roli hrilo i pohodli a styl.

I proto je nové GranTurismo pro Maserati zdsadni, a¢-
koli automobilka jisténd materskvm koncernem Stellan-
tis ekonomicky dnes jesté o néco vic spoléha hlavné na
dva SUV modely Grecale a Levante. GranTurismo je néco
jako DNA Maserati. Tfida gran turismo tuhle znacku totiz

provazi témér po celou dobu, od chvile, kdy s ni pfisla na
trh. Vyjimkou pro slavnou siluetu jsou snad jen osmde-
satd a devadesatd 1éta, kdy prednost dostala krabicovatost,
coz, kromé mnoha dal$ich dtivoda, Maserati dovedlo té-
méf ke konci existence. Nastésti ale priSel rok 1998 a model
3200GT, na ktery o devét let pozdéji navazala prvni gene-
race GranTurisma. Slavna kategorie byla naplno zpét.

Je pifjemné védét, ze od pivodniho urceni tiidy gran
turismo z minulého stoleti se ani dnes u Maserati nic za-
sadniho nezménilo. Maserati GranTurismo Trofeo ma sice
550 koni a z nuly na sto zrychli stejné rychle, jako kdyz tfi-
krat za sebou vyslovite pizza, ale nipad, ze by ho clovék
chtél brit na uzavieny okruh? Teoreticky nakonec proc¢ ne,
ale pro¢ by to nékdo délal. Tohle auto se nejvic hodi tfeba

na cestu do Mildna, béhem které tam dole v Alpach jen
tak pro zdbavu sjedete z ddlnice a jeji smér budete jen od-
hadem kopirovat na zakroucenych horskych silnickach az
do doby, nez vés to piestane bavit a vy se zase vritite po-
Iykat ddlni¢ni kilometry.

Hlavni je, Ze v obou disciplindch si auto povede tak, Ze
bude téZké se rozhodnout, ¢emu d4t nakonec prednost.
Na béznych silni¢kdch tieba diky tomu, Ze sila vidlico-
vého Sestivilce pojmenovaného Nettuno vét§inou putuje
hlavné na zadni kola, takZe mate pocit, Ze vis zezadu tlaci
néakladak s ridiéem, ktery uz tyden nepije nic jiného nez
energetické drinky, a je na vds, jak se s tim poperete. Mi-
mochodem fun fact, kdyZ uz jsme u toho motoru. Ten je
totiz ukryty pod kapotou tak velkou, Ze vés po jejim ote-
vieni stoprocentné ohromi. Ma totiZ pres tfi metry Ctve-
re¢ni. A7 se GranTurismo nékdy objevi na vrakovisti, dava
smysl si ji nechat vymontovat a postavit pod ni zahradni
domek. Nebo jako garaz pro Fiat 500. Je z hliniku, takze
je navzdy.

Ale zpdtky za volant. Je totiz potfeba dodat, Ze ma-
serati ani pri ostré jizdé nikoho ve stychu nenecha.
Pordd to neni radikalni supersport, ktery by se nedal
ukodirovat. Pof'ad je to gran turismo vybavené techni-
kou, ktera v pripadé potreby ochotné pomiize. Je jen na
Fidic¢i, ktery se sam musi podivat do zrcadla a pfiznat
si, jak moc to s volantem umi. Podle toho pak na kruho-
vém ovladaédi na volantu nastavi idedlni mad, ktery se
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do fyzikou dané Grovné postar4, Ze maserati i posadka
zlstanou celé.

Ovladani méda nebo fazeni velkymi pddly u volantu
super, ale za co by designéry interiéru méli navzdy krmit
jen rozvarenymi §pagetami s ke¢upem, je volba rezimu
automatické prevodovky. Ovlada se totiz ¢tyfmi tlacitky,
kterd jsou na stredovém dotykovém panelu. To, Ze je élo-
vék nemlize napoprvé najit, se u druhé jizdy rychle vy-
fesi. Ze je ale i potom a zfejmé uz navzdy musi mackat
se specialni razanci, a jesté pritom mumlat zaklinadlo,
aby se zafadila tfeba zpdtecka, to uz vyzaduje pevnéjsi
nervy. Ale i tohle jsou emoce, které k tomu Italovi tak né-
jak patfi.

Emoci si je potfeba vazit. V auto-
mobilovém svété jich totiz bude min
a min. Elektromobily prémiovych
znacek sice funguji skvéle, ale tako-
vym zpusobem, Ze se znovu oklikou
vracime ke steaku v iivodu tohoto
textu. Ohromi, ale upfimnou, skoro
az détskou radost ze mé osobné jesté
nevydolovaly. Pro¢ tohle téma otvi-
rat u Sestivdlcového maserati? Pro-
toze i na néj se elektromobilita vali.
V roce 2027 bude mit kazdy z mo-
delt elektrickou variantu, a pokud
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550 KONI (405 KW)
T: 320 KM/H
): 3,28
: 4966/2113/1353 MM

nékdo osviceny nezaveli jinak, za sedm let si jiné nez elek-
trické maserati neplijde koupit. Zadné v showroomech stét
nebude.

GranTurismo je navic pionyrem nové éry. Vedle Sesti-
vilce je v nabidce i ¢isté elektrickd verze Folgore, cesky
blesk. Evropsti prodejci ji sice je$té nemaji v konfiguratoru,
ale to se nejspis uz béhem mésice zméni. Maserati si tak
bude moct naplno ovéfit, cemu budou dévat zdkaznici pred-
nost. Je ale fakt, ze Folgore ma ¢im ldkat. Hlavné tremi elek-
tromotory a vykonem 761 koni, schopnosti zrychlit z nuly
na sto za 2,7 sekundy a maximalni rychlosti 325 kilometri
za hodinu. V Modené nepodcenili ani rychlost nabijent,
takZze auto vybavili 800voltovou ar-
chitekturou, kterou ma i napfiklad uz
zminéné Porsche Taycan. Diky ni se
baterie ve tvaru pismene T ulozen4
pod stredovym panelem a zadnimi
sedadly z dvaceti na osmdesét pro-
cent kapacity dokdze nabit za nece-
lych dvacet minut. Dojezd se pak ma
dostat na 450 kilometru, coz je ale
udaj, ktery odpovida jizdé s tchyni na
sedadle spolujezdce. A tu, pokud
nema zavodni licenci, vedle sebe v ta-
kovém auté obvykle vozit nechcete.
Cest vyjimkim, madre. @
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