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Maserati Levante Trofeo se svym vykonem 427 kW (580 k) fadi
mezi nejextremnéjsi vozy segmentu SUV. Po svezeni ale
piekvapi, Ze take patfi mezi podobné vykonnymi extremisty

vlastné mezi ty ,nejmilejsi".
ejmilejS$i“ je v hodnoceni automo-
bil(i velmi zvI&Stni slovo, nicméné
v pfipadé Maserati Levante Tro-
feo je pfiznacéné. KdyZ totiz vez-
meme jeho konkurenty, mezi néz patfi tfe-
ba BMW X5 M, Lamborghini Urus nebo
Mercedes-AMG 63, neni Levante Trofeo
tak agresivni, a i pfes sviij divoky rodo-
kmen je pfi béZné jizdé velmi ,milym*
a hyckajicim vozem. Jeho podvozek neni
ani na pfiplatkovych 22 kolech prehnané
tvrdy, ale je schopen suverénné vstiebavat
i nerovnosti zaplatovanych ¢eskych silni-
Cek treti tfidy. Ve vSech okamzicich fidi¢
z jeho klidu vnimé celkovou robustnost, ale
také stabilitu a suverenitu. V rezimu Nor-
mal a pfi pouZivani plynu v prvni tfetiné
jeho zdvihu se skutecné nedgje nic, co by
upozoriiovalo na hodnotu jeho vykonu. Jen
kdyZ se obCas dostanete s otdckami nad
pfiblizné 3000 min™', uvédomite si, Ze pod
pfedni kapotou je cosi vyjimeéného. JeSté
pfed tim si toho vSimnete, kdyZ i pfi poklid-
né jizdé v bézném provozu palubni pocitaé
ukazuje hodnoty kolem 15 1/100 km...
Onou vyjimeCnou zéleZitosti je dvojici
turbodmychadel pfepliovany osmivélec
0 objemu 3,8 litru, jehoZ plivod spodiva
v motoru Ferrari F154. Motor byl samo-
ziejmé pro pouZiti ve velkém a téZkém SUV

zcivilizovan pouZitim konvenéniho mazéani

namisto suché skFing i instalaci konvencni-

ho klikového hfidele namisto plochého.
Nicméné tyto zmény nedokazaly jedinec-
nou povahu tohoto motoru zcela potlacit.
A to je dobfe. Po prekroceni pfiblizné
4000 min' se motor za¢ne projevovat tou-
hou po otackdch a plisobivym zitahem. Je
s podivem, Ze projev motoru, byt z pohledu
Cisté dynamiky srovnatelny s konkurenty,
ma zcela jiny charakter, neZ jak byva zvy-
kem ve vozech ze zemé naSich zapadnich
sousedd a jejich klondi. Z nariistu otadek
ma fidi¢ pocit, Ze pro motor v dany oka-
mZik neexistuje nic jiného nez touha po
vykonu. Levante Trofeo vyrazi vpred a uka-
zuje se, Ze zbytek vozu, jenz je postaveny
pro poskytnuti potfebného komfortu, ma
i v nejostrejSim nastaveni Corsa hodné
prace si se vSim poradit. Mozna je tento
projev dén i faktem, Ze je motor naladén
bud spiSe zdrzenlivé, nebo naopak pro ma-
ximélni vykon, jako by neexistovalo nic
mezi tim.

Osmistupriovéd samocinnd prevodovka ZF,
pohon vSech kol s elektronicky fizenou la-
melovou spojkou pfipojujici kola pfedni
napravy a samosvorny zadni diferencidl si
s pfivalem vykonu samozfejmé poradi, ale
exaktnéji ladéni soupefi jsou celkové klid-
néjSi. Nicméné pravé Zivelnost souvisejici
se zemi pivodu, kterd fidice nuti, aby s vo-
zem spolupracoval a vnimal jej, zplsobi, Ze
urdita nepfesnost podvozku, spiSe rozvéz-

Velky volant a klasicky navrzeny
pristrojovy $tit vytvareji pi jizdé
pfijemnou atmosféru

Srdcem verze Trofeo je prepliiovany
osmivalec Ferrari s fantastickym zvukem
a charakteristikou
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Maserati Levante
zaujme vyraznym
vzhledem

s dominantni
maskou chladice

t& jen moZnd aZ prehnang lehké fizeni s vel-
kym volantem maji své kouzlo.
V Levante Trofeo na fidiCe dychnou Gasy,

kdy se automobily musely fidit, kdy vyza-
dovaly pozornost. To v&e pfitom na vynika-
jicich sedadlech zajistujicich Spickovou
pozici za volantem, v doprovodu kvalitnich
materidl i modernich systém konektivity.
Nejvykonnéjsi viiz soucasné nabidky Ma-
serati je zkratka vyjime&nym automobilem,
ktery umozni, abyste si charakter jeho fan-
tastického motoru vychutndvali v komfortu
a pohodli i na silnicich, kam byste se s Fer-
rari neodvazili. Je to stroj, jejZ si asi nikdo
nekoupi rozumem, ale md své specidlni
kouzlo, jimz dokaze nadchnout. W
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TECHNICKE UDAJE

MOTOR

Kapalinou chlazeny celohlinikovy V8/90° (Ferrari F154 AQ), pFepliovany
dvojici kapalinou chlazenych dvoukomorovych turbodmychadel, uloZeny

podélné vpredu; pfimé vstrikovani paliva, DOHC 4V, proménné ¢asovan;
EU6d; 3799 cm?® (2 86,5 x 80,8 mm); 427 KW (580 k)/6250 min™'

a 730 N.m/2500 — 5000 min",

PREVODNE USTROJI

Samocinna osmistupiiova prevodovka ZF 8HP70 s kapalinovym méni¢em
momentu a moznosti pfimého fazeni; elektronicky fizeny pohon vSech kol
Q4 s vicelamelovou spojkou a zadnim diferencialem s omezenou
svornosti.

PODVOZEK

Samonosné karoserie s pomocnymi ramy; vSechna kola nezavisle
zavéSena na lichobéZnikovych ramenech; vzduchové pérovani s aktivnimi
tlumici Skyhook; odvrtavané kotoucové brzdy s vnitfnim chlazenim, vpfedu
@ 380 mm s pevnymi Sestipistkovymi tfmeny, vzadu @ 330 mm s pevnymi
jednopistkovymi tfmeny, ABS/EBD, ESP/IVC/TCS; hiebenové fizeni

s posilovacem; pneumatiky vpredu 265/35 ZR 22, vzadu 295/30 ZR 22.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor naprav 3004 mm, rozchod kol 1624/1676 mm, d/$/v 5003/
/1968/1679 mm; objem zavazadlového prostoru 580 |; objem palivové
nadrZe 80 I; pohotovostni/celkova hmotnost 2170/3004 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (udaje vyrobee)

Nejvétsi rychlost 299 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h za 4,1 s; spotfeba
paliva 13,2 1/100 km; emise CO, 308 g/km.

NAMERENE HODNOTY

0—60/80/100/120 KM/N.....vovvovviriiiiininienieniennns 2,1/3,0/4,1/5,3 s
0—140/160/180/200 KM/ ...coovvveciciiiniiiinn, 6,8/8,6/10,8/13,6 s
50 —90/90 = T30 KM/N ..o 1,8/2,6s
Prlimérna spotieba paliva v testu ..... .. 19,81/100 km

CENA od cca 4,3 mil. K&
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